Lebenswerte Wiener Straf3e

Entwurf flr ein Integriertes Stadtteilkonzept fur ein gemeinsames und klimafittes Linz 4030
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Unsere Vision
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Die Vision in einem Satz

Die neue lebenswerte Wiener Stralie zielt
darauf ab, durch kreative und nachhaltige
Interventionen einen gesunden, grunen
und zukunftsfahigen urbanen Raum zu
schaffen, der die Bedurfnisse zukunftiger
Generationen widerspiegelt und somit die
Bevolkerung — unabhangig von Alter oder
Herkunft — miteinander verbindet.




Unser Ansatz




Herangehensweise

Als junges, interdisziplinares und
Innovationsgetriebenes Ieam stellen
wir uns den Herausforderungen der
Zukunft: komplexe Fragestellungen
erfordern ganzheitliche Losungen.

Unser Ansatz?



Unser Ansatz

Unser Ansatz fur den Linzer Suden

basiert auf einem holistischen Blick -

statt eines perfekten Projekts haben wir
das flexible Gesamtkonzept ,Lebenswerte
Wienerstrale” entwickelt, das durch
schrittweise Anpassungen zur zukunfts-
fitten Entwicklung des Bezirks 4030
beitragt.




Das Ziel

Durch die Wiederbelebung der Wiener Straf3e
wollen wir eine Brucke zwischen stadtischen
Akteur:innen, Wirtschaft und Burger:innen
schlagen, um gemeinsam nachhaltige und

innovative ldeen fur den Linzer Suden zu
erarbeiten.

Nur durch interdiszipliniAre Zusammenarbeit und das Uberschreiten

von Fachgrenzen konnen wir diesen Stadtteil als Modell fur integrierte
Stadtplanung voranbringen.



Die neue Wiener Strafle

Die 15 Minuten Stral3e

Unser Konzept fur die Wiener StralBe orientiert
sich an den Prinzipien der 15-Minuten-Stadt:
Wir wollen die Kernachse des Linzer Sudens
so gestalten, dass alle wichtigen Bedurfnisse
des Alltags - Wohnen, Arbeiten, Bildung,
Freizeit, Erholung, Gesundheit und Versorgung
- innerhalb von 15 Minuten zu Ful3 oder mit
dem Fahrrad erreichbar sind.

LE PARIS DU 4/4 HEURE

RIEN MANGER

Abb. 1:15 Minuten Stadt Prinzip
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Wie machen wir das?

Mit drei Zukunftsfragen erkunden wir die
Herausforderung im Suden. Beantwortet
werden diese anschlieBend durch ldeen in
Form von Maf3namen und Interventionen.

GrolBe und kleine, lang- und kurzfristige.



4030, wer bist du?




Wer bist du?

4030 im Linzer Kontext

Das Stadtgebiet mit der Postleitzahl 4030 Linz umfasst
den sitdlichen Bereich der Stadt Linz, der sich sitdlich der
Salzburger Stral3e erstreckt. Hierzu gehoren die Stadtteile
Neue Heimat, Kleinmlnchen-Auwiesen, Ebelsberg und
Pichling. Im Gebiet liegt auch der sudliche Teil des
Voestalpine-Werksgelandes, wahrend die Zentrale der
Voestalpine noch im Bereich der PLZ 4020 verortet ist.

Ostlich wird das Gebiet von der Donau begrenzt. Die A1

Westautobahn und die A7 Muhlkreisautobahn verlaufen @g
durch das Gebiet, ebenso wie die Weststrecke der 66
Bahnverbindung, die eine zentrale Verkehrsader darstellt. QX




Ein Bezirk, viele Gesichter.

Der Linzer Suden

Eines vorweg: Das eine 4030 gibt es nicht. Der Linzer
Suden ist gepragt von einer beeindruckenden Vielfalt an
stadtischen und naturraumlichen Strukturen. Eingebettet
zwischen den beiden markanten Flissen, Traun und
Donau, bildet das blau-griine Gerlst eine natlrliche
Grenze und zugleich den Rahmen, der den Sudden in zwei
Teile gliedert. Diese Stadtlandschaft hat Uber die
Jahrhunderte eine polyzentrale Struktur geférdert, die bis
heute in den historischen Ortskernen von Ebelsberg,
Kleinminchen und Pichling sichtbar bleibt - den
Urspriingen der Siedlungsentwicklung, wie wir sie heute
kennen.

Zentral fur den Linzer Suden war stets die Wiener
ReichsstraB3e, die seit der Habsburgerzeit den Westen
Osterreichs mit der Bundeshauptstadt verband. Dieses
historische Erbe zeigt: Der Linzer Stiden war schon immer
ein Raum der Verbindung, des Austausches und der
Weiterentwicklung.

<

4030 ist Polyzentral




Vom Bauerlichen Charakter...

4030 Damals

St. Peter-Zizlau (heute Voest Werksgelande) entwickelte
sich vom landlichen Erholungsgebiet und
Auenlandschaften und einer Salzumschlagstelle zu einem
wirtschaftlich bedeutenden Industriestandort. Die
Eingemeindung nach Linz 1915 war eine Folge
strategischer und wirtschaftlicher Interessen, wobei der
dorfliche Charakter zunachst erhalten blieb. Trotz
begrenzter Industrialisierung spielte die Lage eine zentrale
Rolle far die Stadterweiterung und den Verkehr, etwa
durch die Pferdeeisenbahn und den ersten Hafenbahnhof
Osterreichs.

Nach dem ,Anschluss® 1938 begann auf dem Harter
Plateau der Bau der ,Hermann-Goéring-Stadt®, einer
Trabantensiedlung fur Arbeiter der Rustungsindustrie. Bis
1943 wurden 743 moderne Wohnungen fertiggestellt, die
Zuziigler aus verschiedenen Regionen Osterreichs und
Deutschlands beherbergten, darunter Fachkrafte aus der
Stahl- und Eisenindustrie. Trotz der Bautatigkeit blieb das
umliegende Gebiet landwirtschaftlich genutzt.
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Abb. 4: Lageplan der Goringstadt, nur Teilweise umgesetzt



... zum Industriellen Zentrum Osterreichs

4030 Heute

Heute zahlt die Stadt Linz zu den bedeutendsten
Industriestandorten Osterreichs. In 4030 spiirt man diesen
Charakter sehr deutlich. Diese Region ist gepragt durch
den Schwerverkehr und die Infrastruktur, die ein
Industriegebiet in diesem AusmaB mit sich bringt.
Gleichzeitig werden angesichts wachsender
Herausforderungen vor allem der nachhaltige Umgang mit
historischen Arbeitersiedlungen wie dem Spallerhof, dem
Bindermichl oder den WAG Hausern an der Wiener Stral3e
immer wichtiger. Der Fokus liegt auf dem Bauen im
Bestand: Durch gezielte Sanierungen kd&nnen die
Gebaude sowohl energetisch modernisiert als auch
architektonisch erhalten und adaptiert werden.

Abb. 6: Heutiges Stahlwerk der Voest Alpine AG

Abb. 7: Arbeiterwohnsiedlung Spallerhof



Wer bist du?

Von A nachBin 4030

Starke Achse
Fragemntiertes Radwegenetz

Der Linzer Suden ist durch zwei StraBenbahnlinien an den
Hauptbahnhof und die Innenstadt angebunden. Erganzt
wird das Angebot durch ein Busnetz, das entlang der
Hauptachse der Wiener StraBe auch die westlichen
Bereiche des Bezirks und das Industriegebiet erschlieft.
Auffallig ist jedoch, dass das Radwegenetz zwar punktuell
vorhanden, aber stark fragmentiert ist, was eine
durchgangige Nutzung erschwert. Die Verkehrsflhrung
zeigt eine klare Nord-Sud-Ausrichtung, wahrend Ost-
West-Verbindungen weniger stark ausgebaut sind. Das
Leihradsystem der Stadt Linz steht hier ebenfalls vor
Herausforderungen, da bisher keine Stationen im Linzer
Suden eingerichtet wurden. Dadurch bleibt der Bezirk
stark vom motorisierten Individualverkehr abhangig.




Insight

Die Wienerstraf3e ist und
war immer schon eine
zentrale Achse, die den
Suden mit dem Zentrum
verbindet.

Leider ist sie aber auch:
Laut, gefahrlich und heif.
Alles andere als lebenswert.
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Wer bist du?

Die Wiener Strafl3e

Bei genauer Betrachtung der Stadtentwicklung
im Linzer Suden zeigt sich, dass sich die
Siedlungen entlang zweier Hauptachsen — der
Wiener StraBe und der Salzburger StraBe -
entwickelt haben. Diese beiden Verkehrsachsen
pragen den Stadtteil noch immer, haben jedoch
tendenziell ein negatives Image.

"




Wer bist du?

Wie bewegen wir uns
durch die Wiener Straf3e?

Historisch gesehen war die Wiener StraBe die wichtigste
Verbindung von Westosterreich nach Wien. Heute ist sie
jedoch vor allem durch eine hohe Verkehrsbelastung
gepragt, was zu einer Haufung von Unfallen flhrt.
Infolgedessen haben sich entlang dieser Achse zahlreiche
unattraktive und weniger einladende Orte entwickelt.

Zwar gibt es baulich getrennte Radwege (Abb. 9, gelb), die
jedoch gleichzeitig als StraBenbahnhaltestellen und
Gehwege funktionieren miuissen. Dies fuhrt haufig zu
kritischen Situationen, die durch den starken Autoverkehr
noch verscharft werden.

Ein weiterer Aspekt ist das Fehlen von Umsteigepunkten zu
nachhaltigen Verkehrsmitteln wie Radsharing-Angeboten.
Hier liegt ein enormes Potenzial, den Bezirk zu einem
zukunftsfahigen Stadtteil zu entwickeln. Ist es in Zukunft
noch notwendig, alle vier Spuren dem motorisierten
Individualverkehr zu widmen? (Abb. 9, rosa)

Fo S = = 4. | i/ \ - '

g
i
ot T KT, -
o e

Abb. 9: StraBenbahnhaltestelle WimmerstraBe
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Abb. 10: Unfallhdufungspunkt Wiener StraBe
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Abb. 11: Nextbike Stationen Linz



Wer bist du?

4030 Grad und es
wird noch heiBer:
Der Klimawandel im
Linzer Suden

I . S ot S

Stadtklimatisch befindet sich der Bezirk 4030 in einem
Spannungsfeld zwischen der schwerindustriellen
Stahlproduktion und Naturschutzgebieten, die den
Bewohner:innen als Naherholungsraume dienen. Durch
die industrielle Nutzung sind, wie im Bild oben, groBe
versiegelte Betonflachen entstanden, die beispielsweise
bei Starkregenereignissen problematisch sind, da sie eine
unzureichende Abflussmoglichkeit fur Niederschlage
bieten. Besonders in den heiBen Sommermonaten
entstehen sogenannte ,Urban Heat Islands®, die eine
Bedrohung fur die menschliche Gesundheit darstellen.

Abb. 13: Naherholungsgebiet Weikerlsee



Wer bist du?

Hotspots und
Coole Orte

Basierend auf der Stadtklimastudie von Weatherpark
lassen sich kritische Orte identifizieren, die in Zukunft
besondere Aufmerksamkeit erfordern. Einerseits ist es die
Schwerindustrie, die dem Stadtklima zusetzt, andererseits
auch die haufig stark versiegelten Verkehrsflachen in den
autogerechten Siedlungsgebieten der Nachkriegszeit.

Als wichtiges Rulckgrat fur das Stadtklima dienen
kilhlende Orte wie die Donau-Traun-Auen Gebiete, der
Wasserwald und die Walder rund um Ebelsberg. Eine
weitere bedeutende Frischluftachse ist die Bahntrasse,
die die Stadt vom Haselgraben bis in den Suden
durchliftet und die Freiflachen die im Wasserwald
munden.

Hotspots Coole Orte




44030, wer willst du werden?




Die Wienerstrafle birgt viele Potentiale

In der Entwicklung eines lebenswerten
4030.

Sie konnte wieder die Lebensader des
Sudens werden, die Erholung, Wohnen,
Arbeit und Verkehr verbindet.



Wer willst du werden?

Vision 4030

Die Vision fur den Linzer Suden ist ein klimafreundlicher,
lebendiger Stadtteil, der Schritt flr Schritt seine Vielfalt
und Geschichte mit nachhaltiger Entwicklung vereint.
Durch eine integrierte Strategie wird der Fokus auf den
Ausbau von neuen und bestehenden Radwegen, eine
Verbesserung des Stadtklimas durch Begrinung und die
Revitalisierung historischer Siedlungsstrukturen gelegt.
Die natlrlichen Naherholungsraume, wie die Donau-
Traun-Auen und die Walder rund um Ebelsberg, bleiben
zentrale Elemente und verknupfen sich entlang von
Grlnachsen.

So entsteht ein dynamischer, zukunftsfahiger Stadtteil, der
den Bedurfnissen der Bewohner:innen und den Heraus-
forderungen des Klimawandels gerecht wird.

Einzelne MalBBnahmen werden konkretisiert um dorthin zu
kommen, der groBBe Rahmen bleibt stets im Blick.

@ Zentren Radwege Offentlicher Verkehr ‘ Naherholungsgebiete

Siedlungsgebiet Gewasser StraBBen Industriegebiet
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Wer willst du werden?

-In mMeiner Ordination, die neben der Wienerstrafle
liegt, komme ich mit den Problemen und Sorgen der
Kleinmunchner Bevolkerung in Beruhrung.

Neben den gesundheitsfordernden Effekten konnte
die Vitalisierung der Wiener Straf3e auch eine sozial
verbindende Wirkung auf die Communities und
Geschaftsstandorte des Linzer Sudens haben.”

Dr. Claudia Klaffensteiner
Allgemeinmedizinerin in der ZeppelinstraBe 1, 4030 Linz



Wie kommen wir da hin?




Umsetzung

. s Awareness & lokale Beteiligung

¢ - Lastenrad ,,Spinat-Rad”

¢ s FANrrad Leitsystem

Neue Mobilitatshubs

® Step4

' ss  BEErunung und Entsiegelung

b e LEbEenswerte Wienerstrafle




Wiener World Café

Best Practice: )
MIA Urban Living Labs | Wien, Osterreich

Um Beteiligung der Anrainer:innen aus der Nachbarschaft
aktiv in den Entwicklungsprozess hin zu einer lebenswerten
Wiener StralBe einzubeziehen, schlagen wir vor, im ersten
Schritt ein regelmaBiges World Café Setting auf der Wiener
Stral3e zu etablieren, das Schulklassen, Vereine, Geschafts-
treibende und lokale Communities miteinbezieht.

Dies bietet die Moglichkeit, die Anliegen und Ideen der
Bewohner:innen — egal ob jung oder alt — vor Ort
aufzugreifen, ein offenes Ohr flr inre Bedurfnisse zu haben
und wichtige Impulse fur die Gestaltung einer lebenswerten
Wienerstral3e zu setzen. Durch diesen interaktiven Co-
Creation Ansatz wird die Verbindung zwischen
Stadtverwaltung und Burger:innen gestarkt und das Projekt
direkt vor Ort erlebbar gemacht und mitgestaltet werden.

Bezieht sich auf diese MaBnahme aus
der Linzer Klimastrategie:

MaBnahme Nr. 50

Bewusstseinsbildung und Angebote
zu klimafreundlichem Konsum

GroBe Hebel im Klimaschutz
Férderung von klimafreundlichen Lebensweisen; Verringerung von Anreizen fur
klimaschéadlichen Konsum; Vermeidung des Flugverkehrs

Abb. 13.1: Co-Creation Workshop mit Kindern



Spinat-Rad

Best Practice: i
Linzrad | Linz, Osterreich

Richtig gehort! Das erste Best-
Practice-Projekt steht bereits vor der
eigenen TUur — leider noch nicht im
Suden. Daher schlagen wir vor, das
erste Leihrad am Beginn von 4030,
direkt beim ,,Spinatbunker”, zu
etablieren. Dieser Ort ist in der
Bevolkerung oft negativ konnotiert,
doch genau hier setzen wir ein Signal:
Der Zugang zu Fahrrad-Infrastruktur

direkt am Tor zum Siden kann die Y
Mobilitatswende in 4030 einlduten - : www,linzrad_at
Und elnen erSten SChrltt |n RlChtung 7 / ‘ EinGemeinschaftsprojektdesUmweltmanagementsder

Stadt Linz und der Stadtbibliothek | TEL: 0732/7070

klimafreundlicherer, nachhaltigerer
Mobilitat im Stadtteil setzen.

Bezieht sich auf diese MaBnahme aus
der Linzer Klimastrategie:

MaBnahme Nr. 33 : | . ‘ i _ P z
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Abb. 14: Linzrad. Sharing Serivce der Stadt Linz



Leitsystem

Best Practice:

Knotenpunkt-System | Niederlande knooppunt

Das Knotenpunkt-System ist ein -
Radwegenetz, das aus nummerierten

Punkten besteht und durch eine einheitliche

sowie gut sichtbare Beschilderung zwischen

den einzelnen Punkten gekennzeichnet ist.

Die Knotenpunkte befinden sich an RIVIERENLAND
Kreuzungen oder Abzweigungen und sind
durch weil3e Schilder mit grinem Rand 15:58
leicht erkennbar. Mithilfe dieser
Orientierungspunkte kann jeder problemlos »
attraktive und landschatftlich reizvolle 06 ie: imt Q
Routen erkunden. Die Wege sind in beide '

Richtungen ausgeschildert und auf das
gesamte Land ausgeweitet.

Radeln ?

Bezieht sich auf diese MaBnahme aus der
Linzer Klimastrategie:

MaBnahme Nr. 31

Ausbau und Verbesserung MY
der innerstadtischen Radweginfrastruktur ...

GroBe Hebel im Klimaschutz
Férderung von sanften Mobilitatsformen; Transformation von Verkehrsinfrastruktur und -flachen
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Abb. 15: Radwegenetz Niederlande



Mobilitats Hub Tim+

Best Practice:
Collaborative Mobility UK | Schottland

In Linz gibt es bereits das Mobilitatssystem TIM, das 6ffentliche
Verkehrsmittel wie Busse, StraBenbahnen und Zlige umfasst.
Wir schlagen jedoch vor, dieses System mit Bike-Sharing und
Paketabholstationen zu erweitern und nennen es ,, TIM+*. Diese
Erweiterung soll Mobilitat noch flexibler und nachhaltiger
gestalten. Die neuen Hubs verbinden Haltestellen des
offentlichen Nahverkehrs mit Bike-Sharing-Systemen,
Carsharing, E-Scootern, Ladestationen fur Elektrofahrzeuge,
Fahrradstandern und gemeinschaftlichen Taxi-Diensten.
Zusatzlich bieten sie Raum fur Gemeinschaftseinrichtungen wie
Cafés, Fitnessbereiche, Griinflachen, Paketabholstationen sowie
WLAN- und Ladeeinrichtungen fur Handys — alles in
Uberdachten Wartebereichen mit Echtzeit-Reiseplanungs-
informationen, Gehwegen und barrierefreiem Zugang. Damit
wird TIM+ zu einem zentralen Knotenpunkt fur eine
zukunftsfahige, vernetzte Mobilitdt im gesamten Stadtteil.

Bezieht sich auf diese MaBnahme aus der
Linzer Klimastrategie:

MaBnahme Nr. 35

Ausbau und Neuerrichtung von Infra-
struktur fur Bike & Ride und Park & Ride
an offentlichen Verkehrsknotenpunkten

GroBe Hebel im Klimaschutz
Vermeidung des motorisierten Individualverkehrs, Férderung von sanften Mobilitatsformen,
Transformation von Verkehrsinfrastruktur und -flachen

Abb. 16: Mobility Hub Collaborative Mobility UK | Schottland




Gesunde Wienerstrafl3e

Die Begrinung von StraB3en ist ein wesentlicher Faktor fur
die Gesundheit der Menschen. Sie verbessert nicht nur die
Luftqualitat, sondern tragt auch zur Reduktion von Larm und
Hitzestaus bel, indem sie sogenannte ,,Urban Heat

Islands*® verringert. Wir schlagen vor, die Wienerstra3e
komplett neu zu gestalten und neu zu orientieren, um den
StraBenraum fur alle Verkehrsteilnehmenden und die Umwelt
gleichermaBen zu optimieren. Dies kdnnte langfristig in
einem groBeren MaBstab erfolgen, jedoch ist eine
schrittweise Umsetzung durch partizipative Initiativen
sinnvoll, um die Bevolkerung aktiv in den Prozess
einzubeziehen. Ein Beispiel daflr sind die ,,Gratzloasen der
Stadt Wien, bei denen kleinere Begrinungsprojekte in den
StraBenraumen durchgefihrt werden, um das Stadtbild zu
verbessern und die Lebensqualitat der Anwohner zu
steigern. Solche Initiativen kdnnen auch in Linz realisiert
werden, um eine grlinere und gesltindere Stadt zu schaffen.

GRATZLOASE

NiMM PLATI & o -
ERLENE DEINE STADT) .
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Eﬂd Floria‘n Tanzer

Abb. 17 + 18: Gratzloase der Stadt Wien

Bezieht sich auf diese MaBnahme aus der
Linzer Klimastrategie:

MaBnahme Nr. 22

Gemeinnutziger Wohn- und Stadtebau
hach Niedrigstenergiestandard sowie
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GroBe Hebel im Klimaschutz

Klimaneutrale Stadtentwicklung und Stadtplanung; Lebenszyklusbetrachtung im Bauwesen; Energieeffizienz
zur weiteren Senkung des Gesamtenergiebedarfs; Energiesuffizienz zur weiteren Senkung des Gesamtener-
giebedarfs




Umsetzungspakete

Paket S

Lastenrad ,,Spinatrad”
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Ein Lastenrad fuir die Wiener Straf3e, das

beim Spinatbunker an der Grenze zwischen
4020 und 4030 stationiert ist.

e Sofort umsetzbar

e Preisgeld deckt Umsetzung

e Mit bestehender Linzrad
Infrastruktur verkntpfbar

3.333 €

Kostenpunkt

Paket M

Fahrrad-Leitsystem Sud

oL

knooppunt

Ein Leitsystem fur Rader, das Entfernungen
und Verbindungen und in 4030 anzeigt.

Mittelfristig umsetzbar

Mit unseren Fahigkeiten als Stadtplaner
und Grafik Designer umsetzbar

Preisgeld deckt Gestaltung und
Entwicklung des Orientierungssystems
Kann auf gesamte Stadt erweitert werden

0.999 €

Kostenpunkt

Paket L

Stadtteilkonzept 4030

Integriertes Gesamtkonzept zur nachhaltigen
Entwicklung von 4030, ausgehend von der
Wiener StrafB3e als zentrale Lebensader.

e Langfristig umsetzbar

e Preisgeld deckt Entwicklung eines
Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
fur 4030

e FuUr eine nachhaltige Zukunft von 4030

40.000€

Kostenpunkt




Pakete im Detail

Paket S

Lastenrad ,,Spinatrad®

Dieses Paket umfasst die unmittelbare
Implementierung der vorgeschlagenen MaBnahme,
welche die Integration eines Lastenrades in das
bestehende Linzer Lastenradleihsystem im sudlichen
Bereich der Stadt vorsieht — und dadurch die
Mobilitatswende in 4030 einlautet.

Zur erfolgreichen Umsetzung dieser MaBnahme ist ein
Partner erforderlich, der sich als Servicedienstleister
zur Verfugung stellt und die vollstandige organisato-
rische sowie betriebliche Abwicklung des Verleih-
systems verantwortet. Dies konnte die beispielsweise
uber die TIM Infrastruktur oder die Linz AG Linien
erfolgen.

Paket M

Fahrrad-Leitsystem Sud

Dieses Paket umfasst die eingehende Erdrterung und
konzeptionelle Ausarbeitung eines grafischen Rad-

L eitsystems, das auf bereits erarbeiteten Mobilitats-
und Verkehrskonzepten sowie den Zielen der Stadt
Linz basiert. Das Leitsystem soll die Erreichbarkeit
von zentralen Knotenpunkten des Linzer Stdens
kommunizieren und aufzeigen, welche Wege mit dem
Rad am schnellsten erreicht werden konnen

Inbegriffen ist eine umfassende Analyse unter
Verwendung von Geoinformationssystemen (GIS), die
sich auf das bestehende Radwegenetz sowie auf
uberregionale Radwegenetzwerke erstreckt. Dartber
hinaus wird die Gestaltung und das Design von
Schildern berucksichtigt, um eine klare und intuitive
Lesbarkeit zu gewahrleisten.

Des Weiteren werden Handlungsempfehlungen fur
weiterfuhrende Schritte, wie die Entwicklung einer
App oder andere MalBnahmen zur Etablierung des
Systems, erarbeitet, wobei jedoch die vollstandige
Ausarbeitung dieser MaBnahmen nicht Teil dieses
Pakets ist. Eine enge Zusammenarbeit mit den
zustandigen Magistratsabteilungen ist fur die
erfolgreiche Umsetzung dieses Projekts erforderlich.

Das Leitsystem kann anschlieBend auf das gesamte
Stadtgebiet angewandt werden.

Paket L

Stadtteilkonzept 4030

Mit diesem Paket nehmen wir zur Kenntnis, dass es
sich bei der skizzierten Aufgabe um ein anspruchs-
volles und vielschichtiges Vorhaben handelt, welches
iIn mehrere prazise definierte Abschnitte untergliedert
werden muss und von einem interdisziplinaren Pro-
jektteam innerhalb der Magistrate betreut werden
soll. Daruber hinaus wird ein umfassendes Beteili-
gungskonzept erarbeitet, das eine breite Zielgruppe
umfasst, darunter sowohl Blrgerinnen und Burger als
auch relevante Stakeholder, lokale Akteure, Fachex-
pertinnen und -experten, welche durch unterschied-
liche, partizipative Formate in den Prozess integriert
werden.

Im Falle des Erhalts des Zuschlags werden wir ein
Team zusammenstellen, das die umfangreiche Auf-
gabenstellung mit hoher Kompetenz und viel Enga-
gement angeht. Daruber hinaus sind wir jederzeit
bereit, bei Bedarf mit weiteren hochqualifizierten
Teams oder Planungsburos zu kooperieren, um die
Heraus-forderungen dieses Projekts in gebotener
Weise zu bewaltigen und eine unkomplizierte
Umsetzung zu gewahrleisten.

Daruber hinaus bieten wir der Stadt Linz unsere
Expertise bei der prazisen Erarbeitung von Zielformu-
lierungen an, um auf aktuelle Planungen und Heraus-
forderungen eingehen zu konnen. Auf dieser Grund-
lage kdnnen wir im volgenden Schritt ein gezieltes und
mafBgeschneidertes Angebot erstellen.




Und das beste:

All unsere MaBnahmen konnen und sollen

In einem nachsten Schritt auf das gesamte
Stadtgebiet skaliert werden.

Fur ein zukunftsfahiges Linz, das Diversitat, Nachhaltigkeit und
Verbindung fordert.






Dr. Claudia Klaffensteiner
Allgemeinmedizinerin
und Impulsgeberin

Dr. Claudia Klaffensteiner ist seit mehr als 12 Jahren als
Allgemeinmedizinerin in Kleinmunchen tatig. lhre
Ordination in der Zeppelin StraB3e ist jedoch weit mehr als
eine ,Hausarzt“-Praxis (von der es im Linzer Stiden leider
immer weniger gibt). Sie ist Nachbarschafts-treffpunkt
der unterschiedlichen Einwohner:innen von Linz 4030,
Ort der Zusammenkunft und des Austausches.

Mit ihrem Standort neben der Wiener StraB3e ist Dr.
Klaffensteiner die Impulsgeberin fiir das Projekt
.Lebenswerte Wienerstra3e®. Sie hebt besonders die
gesundheitlichen und sozialen Aspekte einer
Revitalisierung der Wiener StrafB3e hervor - die nicht
zuletzt auch ihr taglicher Arbeitsweg ist.

www.dr-klaffensteiner.at

Martin Klaffensteiner
Art Direction und
Grafik Design

Martin Klaffensteiner ist als ,born and

raised” Stahlstadtkind in Linz und Wien als Grafik
Designer und Art Director tatig. Der Absolvent der
Universitat fur angewandte Kunst beschaftigt sich in
seiner Arbeit als selbststandiger Gestalter mit den
Themen psychische Gesundheit, Digitalisierung und
Medienanalyse. Gemeinsam mit Kunden aus dem
Kultur-, Klima- und Ubersetzt er komplexe
Aufgabenstellungen in verstandliche Konzepte und
einpragsame visuelle Kommunikation.

Zudem ist er als Designer bei der Linzer Kreativ-
Agentur Zunder angestellt, wo er unter anderem das
Buch der Linzer Klimastrategie mafBgeblich
mitgestaltete.

hallo@klaffensteiner.com
www.klaffensteiner.com

Jakob Pesendorfer
Urban Design
& Strategy

Jakob Pesendorfer hat Raumplanung an der
Technischen Universitat in Wien studiert.

Nach praktischen Erfahrungen in international tatigen
Architektur- und Stadtplanungsburos in Wien, Zurich
und Munchen studiert er derzeit in den Niederlanden
Im Masterprogramm Architecture, Urbanism and
Building Sciences an der Faculty of Architecture and
Building Sciences an der TU Delft. Hier beschaftigt er
sich derzeit in seiner Masterarbeit mit den
Auswirkungen von Industirellen
Transformationsprozessen auf die Linzer
Stadtentwicklung um somit radikale Wegweiser fur
eine nachhaltige und resiliente Zukunft aufzuzeigen.

pesendorfer.jakob@gmail.com



http://www.dr-klaffensteiner.at
mailto:hallo@klaffensteiner.com
http://www.klaffensteiner.com
mailto:pesendorfer.jakob@gmail.com

Danke fur die Aufmerksamkeit
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